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NOVELTY - The device has a spooling shaft (18) and a roller cloth (22) for 
winding onto and off this shaft with one or more transverse supports (32,34) 
with both ends guided in lateral guide rails. The spooling shaft is 
rotationally mounted at both ends in bearing blocks (46), which on their part 
can be moved in guide rails (14) that are essentially contiguous with the guide 
rails for support sliding elements. 



m 

O 

o 



4/11/05, EAST Version: 2.0.1.4 



USE - For a vehicle roof. 



ADVANTAGE - Enables the spooling shaft or the roller blind unit to be moved in 
the spooling direction with a constructionally simple arrangement and with 
minimal use of the available installation room. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The drawing shows a schematic perspective 
representation of an end of a roller blind unit with guide rail and guide 
device 

spooling shaft 18 



roller cloth 22 



transverse supports 32,34 



bearing block 46 
guide rails 14 
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(54) Sonnenrollo fur ein Fahrzeugdach 

(57) Die Erfindung betrifft eine Sonnenrolloanord- 
nung fur ein Fahrzeugdach Oder dergleichen, mit einer 
Wickeiweile (18) und einem auf diese aufwickelbaren 
bzw. von dieser abwickelbaren Roilotuch (22), wobei 
das Roilotuch (22) einen odermehrerequerzurWickel- 
richtung sich erstreckende Stutzspriegel (32, 34) auf- 
weist, die uber an deren beiden Enden angeordnete 
Spriegelgleiter (36, 38) in seitlichen Fuhrungsschienen 
(14) gefuhrt sind. Die Wickeiweile (18) ist an ihren bei- 
den Enden in Lagerbocken (46) drehgelagert, die ihrer- 



seits in zu den Fuhrungsschienen der Spriegelgleiter im 
wesentlichen fluchtenden Fuhrungsschienen ver- 
schiebbar sind. Um beim Aufwickeln des Rollotuches 
(22) auch die Stutzspriegel (32, 34) auf die Wickeiweile 
(18) aufwickeln zu konnen, mussen die Spriegelgleiter 
aus einer der Innenweite (W2) zwischen den Fuhrungs- 
schienen (14) entsprechenden ersten Stellung in eine 
der Innenweite (W1) zwischen den Lagerbocken (46) 
entsprechenden zweiten Stellung bewegt werden. Das 
erfolgt durch eine den Lagerbocken zugeordnete Leit- 
vorrichtung (56). 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Son- 
nenrolloanordnung gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruches 1 . 5 
[0002] Bei groBen Spannwerten der Rolloanordnung 
quer zur Wickelrichtung ist es erforderlich, das Rollo- 
tuch mittels quer zur Wickelrichtung sich erstreckenden 
Stutzspriegeln zu stutzen, damit es nicht durchhangt. 
Die Stutzspriegel sind auch erforderlich, wenn das Dach 
in Langsrichtung gewdlbt ist und das Rollotuch der W6I- 
bung folgen soil. Derartige Rolloanordnungen werden 
in weitem Umfang eingesetzt und sie bieten im allge- 
meinen dann keineriei konstruktive Schwierigkeiten, 
wenn die Wickelwelle ortsfest am Fahrzeugdach ange- 
ordnet ist und die Lagerbocke fur die Wickelwelle seit- 
Itch so weit auBen angeordnet werden konnen, dass sie 
den mit den Stutzspriegeln auf die Wickelwelle aufge- 
wickelten Spriegelgleitern nicht im Wege sind. Es ge- 
nugt dann eine sehr einfache, nur in einer Ebene senk- 
recht zur Rolloebene wirkende Einfadelhilfe, urn beim 
Abwickeln des Rollotuches die Spriegelgteiter in die zu- 
geordneten Fuhrungsschienen zu leiten. 
[0003] Bei groBen Dachsystemen mit groBen Glasfla- 
chen bzw. bei sogenannten Semicabriolets ist in junge- 
rer Zeit versucht worden, Son nen rolloanordnungen zu 
entwickeln, bei welchen die Wickelwelle bzw. die aus 
Wickelwelle und Rollotuch bestehende Rolloeinheit als 
Ganzes, vorzugsweise in aufgewickeltem Zustand, 
langs seitlichen Fuhrungsschienen zwischen einer Be- 
triebssteilung und beispielsweise einer AuBerbetriebs- 
stellung verschiebbar ist. Qaneben besteht selbstver- 
standlich immer die Forderung, den in Fahrzeugda- 
chem geringen zur Verfugung stehenden Einbauraum 
moglichst sparsam zu nutzen und insbesondere auch 
die Durchsichtbreite des Glasdaches nicht unnotig zu 
beschranken. 

[0004] Auf gabe der voriiegenden Erfindung ist es, ei- 
ne Sonnenrolloanordnung der im Oberbegriff des An- 
spruches 1 genannten Art zu schaffen, die es bei kon- 
struktiv einfachen Mitteln und bei moglichst sparsamen 
Verbrauch des zu Verfugung stehenden Einbauraumes 
erlaubt, die Wickelwelle bzw. die aus Wickelwelle und 
Rollotuch bestehende Sonnenrolloeinheit in Wickelrich- 
tung zu verschieben. 

[0005] Diese Auf gabe ist erfindungsgemaB durch die 
im Anspruch 1 angegebene Sonnenrolloanordnung ge- 
lost. Es sei hier auf folgende Definitionen hingewiesen: 
"nach vome" ist die Abwickelrichtung des Rollotuches, 
■nach hinten" dementsprechend die Gegenrichtung; 
"nach innen" bedeutet die Richtung z.B. von einem En- 
de der Wickelwelle zu deren Mitte hin, "nach auBen" be- 
zeichnet die Gegenrichtung; mit den X-, Y- und Z-Rich- 
tungen sind die im Kfz-Bau ublichen, in den Fig. 1 , 3 und 
4 angegebenen Koordinatenrichtungen bezeichnet. 
[0006] Urn die Wickelwelle verschieben zu konnen, ist 
diese an ihren beiden Enden in Lagerbocken drehgela- 
gert, die ihrerseits in Fuhrungsschienen verschiebbar 



sind. Der Forderung nach einer optimalen Ausnutzung 
des zur Verfugung stehenden Einbauraumes wird da- 
durch entsprochen, dass die Lagerbocke in zu den Fuh- 
rungsschienen der Spriegelgleiter im wesentlichen 
fluchtenden Fuhrungsschienen bzw., wie spateranhand 
einer speziellen Ausgestaltung ausgefuhrt wird, in den 
gleichen Fuhrungskanalen einer integralen Fuhrungs- 
schiene gefuhrt sind. 

[0007] Dabei entsteht jedoch das Problem, dass die 
Innenweite zwischen den beiden Lagerbocken der Wik- 
kelwelle kleiner ist als die nutzbare Innenweite zwischen 
den beiden einander gegenuberiiegenden Fuhrungs- 
schienen. Urn die StOtzspriegel im aufgewickelten Zu- 
stand des Rollotuches zwischen den beiden Lagerbok- 
ken unterbringen zu konnen, ist deshalb erfindungsge- 
maB vorgesehen, dass die Spriegelgleiter an den zuge- 
ordneten Stutzspriegeln quer zur Wickelrichtung zwi- 
schen einer der Innenweite zwischen den beiden seitli- 
chen Fuhrungsschienen angepassten ersten Stellung 
und einer der Innenweite zwischen den Lagerbocken 
angepassten zweiten Stellung verstelibar angeordnet 
sind, und dass den Lagerbocken Leitvomchtungen zu- 
geordnet sind, die die Spriegelgleiter beim Aufwickeln 
des Rollotuches aus der ersten Stellung in die zweite 
Stellung und beim Abwickeln aus der zweiten Stellung 
in die erste Stellung leiten. 

[0008] Auf diese Weise ist es moglich, die Fuhrungs- 
schienen fur die Spriegelgleiter so weit wie moglich seit- 
lich nach auBen anzuordnen, um eine moglichst groBe 
Durchsichtbreite sicherzustellen, gleichzeitig aber die 
Stutzspriegel beim Aufwickeln innerhalb der geringeren 
Innenweite zwischen den fur eine Verschiebemoglich- 
keit der Wickelwelle erforderlichen Lagerbocken unter- 
zubringen. 

[0009] Die Verstellbarkeit der Spriegelgleiter zwi- 
schen ihrer ersten und zweiten Stellung wird gemaB ei- 
ner Ausgestaltung der Erfindung dadurch ermoglicht, 
dass die Enden eines jeden Stutzspriegels jeweils tele- 
skopartig mit einem gegenuberdem Spriegelkorper ein- 
bzw. ausfahrbaren Endstuck ausgebildet sind, welches 
den zugeordneten Spriegelgleiter tragt. Eine derartige 
teleskopartige Ausbildung lasst sich konstruktiv in ein- 
fache r Weise durch Ineinanderstecken komplementarer 
Profile gestalten. 

[0010] Die Leitvorrichtungen umfassen gemaB einer 
weiteren Ausgestaltung der Erfindung jeweils den Fuh- 
rungsschienen fur die Spriegelgleiter ahnliche, an diese 
anschlieBende Schienenabschnitte, welch e in der Rol- 
loebene auf die Innenweite zwischen den Lagerbocken 
hin abgekropft sind. Diese Schienenabschnitte uber- 
nehmen die Spriegelgleiter aus den Fuhrungsschienen 
bzw. ubergeben die Spriegelgleiter an die Fuhrungs- 
schienen im wesentlichen stoBfrei und uberf uhren diese 
bei der Aufwickelbewegung bzw. der Abwickelbewe- 
gung des Rollotuches aus der ersten Stellung in die 
zweite Stellung bzw. aus der zweiten Stellung in die er- 
ste Stellung. 

[0011] Um einesichereZwangsfuhrung derSpriegel- 
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gleiter bei ihrer Verschiebung langs den Fuhrungsschie- 
nen und langs den Leitvonichtungen zu gewahrleisten, 
ist in einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung vorge- 
sehen, dass die Fuhrungsschienen fur die Spriegelglei- 
ter einerseits und die Schienenabschnitte der Leitvor- 
richtungen andererseits jeweils zwei im wesentlichen 
senkrecht zur Rolioebene stehende, einander gegen- 
ub erl legend e Leitstege umfassen, die formschlussig in 
entsprechende, an der Oberseite und der Unterseite der 
Spriegelgleiter ausgebildete Leitnuten eingreifen, wie 
anhand eines Ausfuhrungsbetspieles noch genauer 
dargelegt wird. 

[0012] Eine insbesondere montagetechnisch einfa- 
che Konstruktion ergibt sich dann, wenn gemaB einer 
weiteren Ausgestaltung die Leitvonichtungen jeweils in- 
tegral mit dem zugeordneten Lagerbock ausgebildet 
sind. 

[0013] GemaB einer weiteren Ausgestaltung der Er- 
findung sind die Fuhrungsschienen fur die Spriegelglei- 
ter und die Fuhrungsschienen fur die Lagerbocke der 
Wickelwelle jeweils als eine integrate Fuhrungsschiene 
ausgebildet, wobei gemaB einer weiteren Ausgestal- 
tung der Erfindung die einer Fuhrungsschiene zugeord- 
neten Spriegelgleiter einerseits und die Lagerbocke der 
Wickelwelle andererseits jeweils in einem und demsel- 
ben Fuhrungskanal der Fuhrungsschiene gefuhrt wer- 
den konnen, welche gegebenenf alls jeweils an die Form 
der Spriegelgleiter bzw. der Lagerbocke angepasste 
Abschnitte aufweist 

[0014] In vielen Anwendungsf alien wird es genugen, 
wenn die Wickelwelle aus einer Betriebsstellung nur 
uber einen hinteren Abschnitt der Fuhrungsschiene 
nach hinten in eineAuBerbetriebsstellung verschiebbar 
ist. Fur einen solchen Fall weisen die integralen Fuh- 
rungsschienen beispielsweise jeweils einen in Abwik- 
kelrichtung des Rollotuches vorderen Abschnitt zur 
Fuhrung der Spriegelgleiter und einen hinteren Ab- 
schnitt zur Fuhrung der Lagerbocke auf, wobei diese 
Abschnitte jeweils beispielsweise durch eine Maschi- 
nenbearbeitung oder auch schon bei der Herstellung an 
die optimale Form der Spriegelgleiter bzw. der Lager- 
bocke angepasst sind, so dass insoweit eine gewisse 
konstruktive Freiheit fur die jeweilige Ausgestaltung der 
Spriegelgleiter bzw. der Lagerbocke gegeben ist. 
[0015] Bei einer Sonnenrolloanordnung mit mehreren 
Stutzspriegeln ist weiter vorgesehen, dass die Stutz- 
spriegel bezuglich ihrer Anzahl und ihres gegenseitigen 
Abstandes so am Rollotuch angeordnet sind, dass sich 
die Spriegelgleiter im aufgewickelten Zustand des Rol- 
lotuches jeweils uber den Umfang der Wickelwelle ver- 
teilen, d.h. dass keine zwei Spriegelgleiter aufeinander 
zu liegen kommen, was die radialen Abmessungen im 
Bereich der aufgewickelten Spriegel in unnotigerWeise 
vergroBem wurde. 

[001 6] Vorzugsweise ist an der Vorderkante des Rol- 
lotuches ein Zugspriegel mit an dessen Enden angeord- 
neten Zugspriegelgleitern vorgesehen, wobei diese 
Zugspriegelgleiter in den Fuhrungsschienen der Sprie- 



gelgleiter fur die Stutzspriegel gefuhrt sind. Die Zugs- 
priegelgleiter konnen in einer Ausgestaltung der Erfin- 
dung ebenfalls quer zur Wickelrichtung verstellbar am 
Zugspriegelkorper angeordnet sein, so dass das Rollo- 

5 tuch vollstandig bis zur Anlage des Zugspriegels an der 
Wickelwelle auf gewickelt werden kann; in einer an deren 
vereinfachten Ausgestaltung ist vorgesehen, dass die 
Zugspriegelgleiter fest am Zugspriegelkorper angeord- 
net sind, was bedeutet, dass das Rollotuch nur so weit 

10 aufgewickelt werden kann, bis der Zugspriegel den Ab- 
kropfungsbereich der Leitvorrichtung erreicht. 
[0017] Zur Verstellung der Wickelwelle langs den 
Fuhrungsschienen ist gemaB einer Ausgestaltung der 
Erfindung vorgesehen, dass an den Lagerbocken der 

is Wickelwelle jeweils mit einer - vorzugsweise elektri- 
schen - Antriebsvorrichtung verbundene Antriebskabel 
angreifen. In ahnlicher Weise ist vorgesehen, dass zum 
Abwickeln bzw. Aufwickeln, d.h. SchlieBen bzw. Offnen 
der Rolloanordnung an den Zugspriegelgleitern jeweils 

20 mit einer - vorzugsweise elektrischen - Antriebsvorrich- 
tung verbundene Antriebskabel angreifen. Die Antriebs- 
kabel sind beispielsweise in an sich bekannten, an den 
Fuhrungsschienen ausgebildeten Kabelkanalen bis zu 
den ortsfest am Fahrzeugdach angeordneten Antriebs- 

25 vorrichtungen gefuhrt. Selbstverstandlich konnen statt 
elektrischer Antriebsvorrichtungen auch manuell uber 
eine Kurbel bediente Antriebsvorrichtungen oder der-: 
gleichen vorgesehen sein. 

[0018] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
30 der Zeichnung dargestellt und im folgenden naher be- 
schrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 schematisch eine perspektivische An- 

sicht eines Kraftfahrzeuges mit einer 
35 verschiebbaren Rolloeinheit; 

Fig. 2 schematisch in einer Seitenansicht ei- 

ne verschiebbare Rolloeinheit in zwei 
Stellungen; 

Fig. 3 schematisch in einer perspektivischen 

40 Darstellung ein seitliches Ende einer 

verschiebbaren Rolloeinheit mit Fuh- 
rungsschiene und Leitvorrichtung; 
Fig. 4 eine Ansicht ahnlbh der Fig. 3, jedoch 

bei einem an deren Abwickelzustand 
45 des Rollotuches; und 

Fig. 5a bis 5c jeweils Schnitte entsprechend den 
Schnittlinie A-A, B-B und C-C in Fig. 4. 

[0019] Das in Fig. 1 dargestellte Kraftfahrzeug 2, bei- 
50 spielsweise eine vier- oder funfsitzige Limousine oder 
ein Coupe, weist ein Fahrzeugdach 4 mit seitlichen 
Dachlangsholmen 6, 8 auf, die sich vorne an die A-Sau- 
len anschlieBen und hinten in die C-Saulen ubergehen. 
Zwischen den Dachlangsholmen 6, 8 erstreckt sich an- 
55 schlieBend an die Windschutzscheibe 10 das Fahr- 
zeugdach 4 in Form eines festen Glasdaches etwa bis 
zu einem Kofferraumdeckel 12. Das Fahrzeugdach 4 
kann einteilig oder mehrteilig gebildet sein, und der hin- 
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tere Abschnitt kann auch eine Heckscheibe sein, die 
sich unmittelbar und ubergangslos an den davor liegen- 
den Abschnitt des Fahrzeugdaches 4 anschlieBen 
kann. An der innenselte eines jeden Dachlangsholmes 
6, 8 ist jeweiis eine Fuhrungsschiene 1 4, 1 6, beispiels- 5 
weise ein Aluminiumprofil, angebracht, in der die Wik- 
ketwelle 1 8 einer Rolloeinheit sowie in an sich bekannter 
Weise der Zugspriegel 20 sowie in der Fig. nicht darge- 
stellte Stutzspriegel eines auf die Wickelwelle 1 8 auf- 
wickelbaren bzw. von dieser abwickelbaren Rollotuches 
22 verschiebbar gefuhrt sind. 

[0020] Die Wickelwelle 1 8 ist mit ihren beiden Enden 
in Lagerbocken 24, 26 gelagert, die verschiebbar In den 
zugeordneten Fuhrungsschienen 14, 16 gefuhrt sind. 
Der Zugspriegel 20 sowie die in Fig. 1 nicht dargestell- 
ten Stutzspriegel haben an ihren jeweitigen Enden 
Spriegelgieiter, die ebenfalls in den zugeordneten Fuh- 
rungsschienen 14, 16 gefuhrt sind, wie insbesondere in 
den Fig. 3 bis 5 genauer dargesteltt ist. 
[0021] Die Lagerbocke 24, 26 sind beispielsweise 
uber mit einer manuellen oder elektrischen Antriebsvor- 
richtung verbundene Antriebskabel in den zugeordne- 
ten Fuhrungsschienen 14, 16 verschiebbar, so dass die 
Rolloeinheit 19 in Richtung des Doppelpfeiles 28 bei- 
spielsweise aus der in Fig. 1 mit durchgehenden Linien 
gezeichneten Betriebsstellung um die Strecke a in die 
gestrichelt dargestellte Auperbetriebsstellung und zu- 
ruck verstellbar ist. In Fig. 1 nicht dargestellte an den 
beiden Enden des Zugspriegels 20 angeordnete Zugs- 
priegelgleiter sind ebenfalls beispielsweise uber An- 
triebskabel mit einer von der Antriebsvorrichtung fur die 
Wickelwelle 18 unabhangigen manuellen oder elektri- 
schen Antriebsvorrichtung verbunden, mittels der das 
Rollotuch 22 in Richtung des Pfeiles 30 von der Wickel- 
welle 1 8 abwickelbar oder in der Gegenrichtung auf die- 
se aufwickelbar ist. 

[0022] Fig. 2 zeigt schematisch in einer Seitenansicht 
mit durchgehenden Linien die Rolloeinheit 19 mit einer 
Wickelwelle 18, einem Lagerbock 26 und einem Zugs- 
priegel 20, welcher durch Aufwickeln des nicht darge- 
stellten Rollotuches bis an den Lagerbock 26 gezogen 
ist. In der Fig. 2 auf der linken Seite ist die Rolloeinheit 
19 in einer vorderen Arbeitsstellung dargesteltt; auf der 
rechten Seite der Fig. 2 ist die Rolloanordnung 19' mit 
der Wickelwelle 1 8', dem Lagerbock 26' und dem Zugs- 
priegel 20' in einer um die Strecke a nach hinten in eine 
AuBerbetriebsstellung verfahrenen Position dargesteltt. 
Der Lagerbock 26 und der Zugspriegel 20 sind jeweiis 
langs einer zugeordneten Fuhrungsschiene 1 6 verfahr- 
bar, wie anhand der Fig. 1 bereits eriautert wurde. 
[0023] Fig. 3 zeigt in einer schematisch en perspekti- 
vischen Teilansicht den linken Endbereich der Rolloan- 
ordnung 19 mit der Wickelwelle 18, dem auf diese auf- 
gewickelten Rollotuch 22, dem an der Vorderkante des 
Rollotuches 22 befestigten Zugspriegel 20 sowie zwei 
auf die Wickelwelle 1 8 aufgewickelten Stutzspriegel n 32 
und 34. Der rechte Endbereich der Rolloanordnung 19 
istbezuglich einer vertikalen Langsmittelebene der Rol- 



loanordnung, die mit einer Langsmittelebene des Kraft- 
fahrzeuges zusammenfalft, symmetrisch ausgebildet 
und braucht deshalb nicht eigens beschrieben zu wer- 
den. An den Enden der Stutzspriegel 32 bzw. 34 sind 
jeweiis Spriegelgieiter angeordnet, von denen in Fig. 3 
nur die beiden linksseitigen Spriegelgieiter 36 bzw. 38 
dargesteltt sind. An den Enden des Zugspriegels 20 sind 
Zugspriegelgleiter angeordnet, von denen in Fig. 3 nur 
der linksseitige Zugspriegelgleiter 40 dargesteltt ist. Es 
sei an dieser Stelle auch bemerkt, dass die im Beispiel 
dargestellte Rolloanordnung fur den Fall dargesteltt ist, 
in welchem die Wickelwelle 18 aus der in Fig. 1 darge- 
steltten Betriebsstellung nur um den Betrag a nach hin- 
ten verschoben werden kann, und in welchem das Rol- 
lotuch 22 nur in der Betriebsstellung um den Betrag b 
nach vome abgewickelt werden kann. Fur diesen An- 
wendungsfall kann der hintere, dem Bereich a entspre- 
chende Abschnitt 14a der Fuhrungsschiene 14 speziell 
an die konstruktive Ausgestaltung des Lagerbockes und 
der vordere Abschnitt 14b an die Ausgestaltung der 
Spriegelgieiter angepasst sein. Falls die Rolloanord- 
nung fiber die gesamte Lange des Fahrzeugdaches ver- 
schiebbar sein soil, dann mussen entweder jeweiis ge- 
trennte, uber die gesamte Lange des Fahrzeugdaches 
verlaufende Fuhrungskanale fur die Lagerbocke einer- 
seits und die Spriegelgieiter andererseits vorgesehen 
sein, oder die Lagerbocke und die Spriegelgieiter mus- 
sen beide an die Querschnittsform eines gemeinsamen 
Fuhrungskanals angepasst sein, wie hier nicht eigens 
dargesteltt ist. 

[0024] Fig. 3 zeigt weiter eine Fuhrungsschiene 14, 
die beispielsweise durch ein Aluminium-Ziehprofil mit 
mehreren Fuhrungskanalen fur die Spriegelgieiter 36, 
38, 40, fur Lagerbocke 46, fur die Wickelwelle 18, fur 
Antriebskabel 42 bzw. 44 zum Verstellen des Zugsprie- 
gels 20 bzw. der Wickelwelle 1 8 usw. gebildet ist. Wie 
die Fig. 3 erkennen lasst, ist die Wickelwelle 1 8 an ei- 
nem Lagerbock 46 drehbar gelagert, der seinerseits in 
einem Fuhrungskanal 48 der Fuhrungsschiene 14 ver- 
schiebbar angeordnet und mittels des Antriebskabels 
44 verstellbar ist. Auf diese Weise kann die Wickelwelle 
1 8 aus der in Fig. 3 dargestellten Betriebsstellung in 
Richtung des Pfeiles 50 beispielsweise bis in eine Au- 
Berbetriebsstellung verstellt werden, wie anhand der 
Fig. 1 und 2 bereits dargelegt wurde. 
[0025] Der Zugspriegelgleiter 40 ist in einem Fuh- 
rungskanal 52 der Fuhrungsschiene 14 verschiebbar 
und mittels des Antriebskabels 42 verstellbar. Auf diese 
Weise kann der Zugspriegel 20 aus der in Fig. 3 darge- 
steltten Stellung, die einem aufgewickelten Zustand des 
Rollotuches 22 entspricht, in Richtung des Pfeiles 54 
verschoben werden, wobei das Rollotuch 22 abgewik- 
kelt wird. Dabei werden auch die auf die Wickelwelle 1 8 
aufgewickelten Stutzspriegel 32, 34 abgewickelt, wobei 
deren Spriegelgieiter 36, 38 in den Fuhrungskanal ge- 
lenkt und in diesem gefuhrt werden. Wie bereits erlau- 
tert wurde, ist der Fuhrungskanal 52 fur die Spriegelgiei- 
ter 36, 38 mit dem Fuhrungskanal 48 fur den Lagerbock 
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46 im wesentlichen fluchtend ausgebildet. Da der La- 
gerbock 46 konstruktionsbedingt nach innen, d.h. in 
Y-Richtung zu der Langsmittelebene hin eine gewisse 
Bauhohe aufweist, d.h. die Innenweite W1 zwischen 
den einandergegenOberiiegenden Lagerbocken kleiner 5 
ist als die fur die Unterbringung der Spriegelgleiter 36, 
38 zur VerfOgung stehende Innenweite W2 zwischen 
den einander gegenOberiiegenden Fuhrungsschienen, 
mussen die Spriegelgleiter 36, 38 beim Aufwickeln des 
Rollotuches 22 eine dieser verminderten Innenweite 
entsprechende Bewegung nach innen, d.h. in Y-Rich- 
tung ausfOhren. Zu diesem Zweck ist dem Lagerbock 
46 eine Leitvorrichtung 56 zugeordnet, die die Spriegel- 
gleiter 36, 38 beim Aufwickeln bzw. Abwickeln des Rol- 
lotuches 22 in Y-Richtung bewegt. Diese Leitvorrich- 
tung 56 besteht im wesentlichen aus einer im Bereich 
der Enden der Wickelwelle 18 angeordneten Anlage- 
platte 58 und einer sich an diese in Abwickelrichtung 54 
anschlieBenden Leitstrecke 60, an der in Y-Richtung 
abgekropfte Leitstege 62 ausgebildet sind, entlang de- 
rer sich die Spriegelgleiter 36, 38 beim Aufwickeln des 
Rollotuches nach innen, d.h. in Fig. 3 nach rechts, und 
beim Abwickeln des Rollotuches 22 nach auBen, d.h. in 
Fig. 3 nach links bewegen. Den Leitstegen 62 entspre- 
chen am Fuhrungskanal 52 ausgebildete Leitstege 64, 
durch die die Spriegelgleiter 36, 38 langs dem Fuh- 
rungskanal 52 gefuhrt werden. Wie Fig. 3 weiter erken- 
nen lasst, ist an der Leitvorrichtung 56 auBerdem eine 
Leitflache 66 ausgebildet, durch die die Spriegelgleiter 
36, 38 beim Abwickeln des Rollotuches 22 in der 
X-Z-Ebene gefuhrt und in den Fuhrungskanal 52 gelei- 
tet werden. Wie die Fig. 3, 4 und 5a, 5b erkennen lassen, 
weisen die Spriegelgleiter 36, 38 jeweils an ihren Ober- 
bzw. Unterseiten ausgebildete Leitnuten 36-1, 36-2 
bzw. 38-1 , 38-2 auf , in die die Leitstege 62 bzw. 64 form- 
schlussig eingreifen. 

[0026] Fig. 4 zeigt eine Ansicht ahnlich der Fig. 3, wo- 
bei jedoch das Rollotuch 22 Ober eine bestimmte Aus- 
zugslange abgewickelt ist, so dass sich der dem Stutz- 
spriegel 32 zugeordnete Spriegelgleiter 38 kurz vor der 
EinfOhrung in den Fuhrungskanal 52 befindet. Der 
Spriegelgleiter 38 hat sich dabei aus der in Fig. 3 dar- 
gestellten Stellung langs der Leitstrecke 60 bis in die in 
Fig. 4 dargestellte Stellung bewegt, wobei er zunachst 
durch die Leitflache 66 in der X-Z-Ebene auf die Hone 
des Fuhrungskanals 52 und sodann durch die Leitstege 
62 nach auBen, d.h. in Fig. 4 nach links bewegt worden 
ist, so dass er von dem Fuhrungskanal 52 Obernommen 
werden kann. 

[0027] Die beschriebene Auswarts-Einwarts-Bewe- 
gung des Spriegelgleiters 38 wind dadurch ermoglicht, 
dass der Stutzspriegel 32 in seinem Endbereich tele- 
skopartig mit einem gegenOber dem Spriegelkorper 68 
ein- bzw. ausfahrbaren Endstuck 70 ausgebildet ist, 
welches den Spriegelgleiter 38 tragt. Wie weiter in der 
Fig. 4 zu erkennen ist, ist der Stutzspriegel 68 in an sich 
bekannter Weise in einer am Rollotuch 22 ausgebilde- 
ten Spriegelschlaufe 72 untergebracht. 



[0028] Die Fig. 5a bis 5c zeigen jeweils Querschnitte 
entsprechend den SchnittJinien A-A bis C-C in Fig. 4 und 
verdeutlichen nochmals die zuvor beschriebenen Zu- 
sammenhange im einzelnen. 

[0029] Fig. 5a zeigt die FOhrungsschiene 14 mit un- 
terschiedlichen Fuhrungskanalen zur FOhrung der 
Spriegelgleiter, der Antriebskabel usw.. Der dem Stutz- 
spriegel 32 zugeordnete Spriegelgleiter 38 befindet sich 
entsprechend der Fig. 4 in der fur eine Ubergabe an den 
Fuhrungskanal 52 geeigneten Stellung, d.h. in der Stel- 
lung, in der er aus der Leitvorrichtung 60 in den Fuh- 
rungskanal 52 ubergeben werden kann. Dabei wird der 
Spriegelgleiter von den Leitstegen 62 der FOhrungsvor- 
richtung 60 freigegeben und von den Leitstegen 64 des 
Fuhrungskanals 52 ubernommen. Das Endstuck 70 be- 
findet sich in einer gegenuber dem Spriegelkorper 68 
des StOtzspriegels 32 ausgefahrenen Stellung. 
[0030] Fig. 5b zeigt die FOhrungsschiene 14 im Be- 
reich der Wickelwelle 1 8. Die Wickelwelle 1 8 ist uber an 
ihren Enden ausgebildete Wellenstutzen 74 drehbar in 
dem langs der FOhrungsschiene 14 verschiebbaren La- 
gerbock 46 gelagert. Der Lagerbock 46 ist in dem an 
der FOhrungsschiene 14 ausgebildeten FOhrungskanal 
48 aufgenommen. An dem Lagerbock 46 ist die Anla- 
geplatte 58 ausgebildet, an die sich die Spriegelgleiter 
36, 38 in ihrem aufgewickelten Zustand anlegen. Wie 
ein Vergleich der Fig. 5a und 5b zeigt, ist die Innenweite 
zwischen zwei einander gegenObeiiiegenden Lager- 
bocken an jedem Wickelwellenende urn den Betrag AY 
kleiner als die nutzbare Innenweite zwischen den Fuh- 
rungskanalen 52 zweier einander gegenuber! iegender 
Fuhrungsschienen. Urn diesen Betrag AY mussen die 
Spriegelgleiter mittels der Leitvorrichtung 56 verscho- 
ben werden. Wie ein Vergleich der Fig. 5a und 5b er- 
kennen lasst, sind der Fuhrungskanal 52 im vorderen, 
zur Fuhrung der Spriegelgleiter bestimmten Abschnitt 
der FOhrungsschiene 14 einerseits und der FOhrungs- 
kanal 48 im hinteren, zur Fuhrung des Lagerbockes 46 
bestimmten Abschnitt im wesentlichen miteinander 
fluchtend ausgebildet. Wie weiter vome bereits ausge- 
fOhrt wurde, sind der vordere Abschnitt 1 4b und der hin- 
tere Abschnitt 14a der FOhrungsschiene 14 jeweils in- 
tegral aus einem einzigen Ziehprofii gebildet, wobei je- 
doch im hinteren Bereich dort nicht benotigte Elemente, 
insbesondere zur Fuhrung der Spriegelgleiter bestimm- 
te Profilabschnitte durch eine Maschinenbearbeitung 
oder auch schon beim Herstellungsvorgang fortgelas- 
sen sind. Fig. 5c zeigt den nach der Maschinenbearbei- 
tung verbleibenden Teil der FOhrungsschiene 14 noch- 
mals im einzelnen in einem Schnitt entlang derSchnitt- 
linie C-C der Fig. 4. Sie lasst erkennen, dass insbeson- 
dere die zur Fuhrung der Spriegelelemente bestimmten 
Leitstege 64 nicht vorhanden sind. 
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Bezugszeichenliste 



[0031] 



2 


Kraftfahrzeug 


5 


4 


Fahrzeugdach 




6 


Dachlangsholm 




8 


Dachlangsholm 




10 


Windsch utzscheibe 




12 


Kofferraum deckel 


10 


14 


Fuhrungsschiene 




14a 


hinterer Abschnitt von 14 




14b 


vorderer Abschnitt von 1 4 




16 


Fuhrungsschiene 




18, 18' 


Wickeiwelle 


15 


19, 19' 


Rolloeinheit 




20, 20' 


Zugspriegel 




22 


Rollotuch 




24 


Lagerbock 




26 


Lagerbock 


20 


28 


Doppeipfeil 




30 


Pfeil 




32 


Stutzspriegel 




34 


Stutzspriegel 




36 


Spriegelgleiter 


25 


36-1,36-2 


Leitnuten 




38 


Spriegelgleiter 




38-1,38-2 


Leitnuten 




40 


Zugspriegelgleiter 




42 


Antriebskabel 


30 


44 


Antriebskabel 




46 


Lagerbock 




48 


Fuhrungskanal 




50 


Pfeil 




52 


Fuhrungskanal 


35 


54 


Pfeil 




56 5 


Leitvorrichtung 




58 


Anlageplatte 




60 


Leitstrecke 




62 


Leitstege 


40 


64 


Leitstege 




66 


Leitfiache 




68 


Spriegelkdrper 




70 


Endstuck 




72 


Spriegelschlaufe 


45 


74 


Wellenstutzen 




W1 


Innenweite 




W2 


innenweite 





50 

Patentanspriiche 

5. 

1 . Sonnenrolloanordnung fur ein Fahrzeugdach oder 
dergleichen, mit einer Wickeiwelle und einem auf 
diese aufwickelbaren bzw. von diesem abwickelba- 55 
ren Rollotuch, wobei das Rollotuch einen odermeh- 
rere quer zur Wickelrichtung sich erstreckende 
Stutzspriegel aufweist, die uber an deren beiden 6. 



Enden angeordnete Spriegelgleiter in seitlichen 
Fuhrungsschienen gefuhrt sind, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Wickeiwelle (18) an ihren beiden Enden 
in Lagerbocken (46) drehgelagert ist, die ihrerseits 
in zu den Fuhrungsschienen (14) fur die Spriegel- 
gleiter (36, 38) im wesentlichen fluchtenden Fuh- 
rungsschienen (14) verschiebbar sind, 
dass die Spriegelgleiter (36, 38) an den zugeord- 
neten Stutzspriegeln (32, 34) quer zur Wickelrich- 
tung (z.B. Abwickelrichtung 54) zwischen einer der 
Innenweite (W2) zwischen den beiden seitlichen 
Fuhrungsschienen (14) angepassten ersten Stel- 
lung und einer der Innenweite (W1) zwischen den 
Lagerbocken (46) angepassten zweiten Stellung 
verstellbar angeordnet sind, und 
dass den Lagerbocken (46) Leitvorrichtungen (56) 
zugeordnet sind, die die Spriegelgleiter (36, 38) 
beim Aufwickeln des Rollotuches (22) aus der er- 
sten Stellung in die zweite Stellung und beim Ab- 
wickeln aus der zweiten Stellung in die erste Stel- 
lung lerten. 

Sonnenrolloanordnung nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, dass die Enden eines 
jeden Stutzspriegels (32, 34) jeweils teleskopartig 
mit einem gegenuber dem Spriegelkdrper (68) ein- 
bzw. ausfahrbaren Endstuck (70) ausgebildetsind, 
welches den zugeordneten Spriegelgleiter (38) 
tragt. 

Sonnenrolloanordnung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Leitvorrich- 
tungen (56) jeweils den Fuhrungsschienen (14) fur 
die Spriegelgleiter ahnliche, an diese anschlieGen- 
de Schienenabschnitte (60) umfassen, welche in 
der Rolloebene auf die Innenweite (W1 ) zwischen 
den Lagerbocken (46) hin nach innen abgekropft 
sind. 

Sonnenrolloanordnung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrungs- 
schienen (14) fur die Spriegelgleiter (46, 48) einer- 
seits und die Leitvorrichtungen (56) andererseits je- 
weils zwei im wesentlichen senkrecht zur Rolloebe- 
ne stehende, einander gegenuberliegende Leitste- 
ge (62; 64) umfassen, dieformschlussig in entspre- 
chende, an der Oberseite und der Unterseite der 
Spriegelgleiter (36, 38) ausgebildete Leitnuten 
(36-1, 36-2; 38-1, 38-2) eingreifen. 

Sonnenrolloanordnung nach einem der Anspruche 
Ibis 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Leitvorrich- 
tungen (56) jeweils integral mit dem zugeordneten 
Lagerbock (46) ausgebildet sind. 

Sonnenrolloanordnung nach einem der Anspruche 
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1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrungs- 
schienen fur die Spriegelgleiter (36, 38) und die 
Fuhrungsschienen fur die Lagerbocke (46) der Wik- 
ketwelle jeweils als eine integrate Fuhrungsschiene 5 
(14) ausgebildet sind. 

7. Sonnenrolloanordnung nach Anspruch 6, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Spriegelglei- 
ter (36, 38) einerseits und die Lagerbocke (46) der 10 
Wickelwelle (18) andererseits jeweils in einem und 
demselben Fuhrungskanal der Fuhrungsschiene 
(14) gefuhrtsind. 



dadurch gekennzeichnet, dass an den Lagerbok- 
ken (46) der Wickelwelle (18) jeweils mit einer An- 
triebsvomchtung verbundene Antriebskabel (44) 
angrerfen. 

14. Sonnenrolloanordnung nach einem der Anspruche 
10 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, dass an den Zugsprie- 
gelgleitem (40) jeweils mit einer Antriebsvorrich- 
tung verbundene Antriebskabel (42) angreifen. 



8. Sonnenrolloanordnung nach Anspruch 6 oder 7, is 
dadurch gekennzeichnet, dass die integralen 
Fuhrungsschienen (14) jeweils einen in Abwickel- 
richtung (54) des Rollotuches (22) vorderen Ab- 
schnitt (14b) zur Fuhrung der Spriegelgleiter (36, 
38) und einen hinteren Abschnitt (14a) zur Fuhrung 20 
der Lagerbocke (46) aufweisen, wobei diese Ab- 
schnitte jeweils durch Maschinenbearbeitung oder 
dergleichen an die Form der Spriegelgleiter (36, 38) 
einerseits bzw. an die Form der Lagerbocke (46) 
andererseits angepasst sind. 25 



9. Sonnenrolloanordnung nach einem der Anspruche 
1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass bei Verwendung 
mehrerer Stutzspriegel die Stutzspriegel (32, 34) 30 
bezuglich ihrer Anzahl und ihres gegenseitigen Ab- 
standes so angeordnet sind, dass sich die Spriegel- 
gleiter (36, 38) im aufgewickelten Zustand des Rol- 
lotuches (22) uber den Umfang der Wickelwelle 
(18) verteilen. 35 



10. Sonnenrolloanordnung nach einem der Anspruche 
1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, dass an derVorderkan- 
te des Rollotuches (22) ein Zugspriegel (20) mit an 40 
dessen Enden angeordneten Zugspriegelgleitern 
(40) vorgesehen ist, die in den Fuhrungsschienen 
(14) fur die Spriegelgleiter (36, 38) des Stutzsprie- 
gels (32, 34) gefuhrt sind. 

45 

11. Sonnenrolloanordnung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Zugspriegel- 
gleiter quer zur Wickelrichtung (Abwickelrichtung 
54) verstellbar am Zugspriegelkorper angeordnet 
sind. so 



12. Sonnenrolloanordnung nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Zugspriegel- 
gleiter fest am Korper des Zugspriegels (20) ange- 
ordnet sind. 55 



13. Sonnenrolloanordnung nach einem der Anspruche 
1 bis 12, 
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